
   

宁夏回族自治区  公路网智能感知设施建设指

南  地方标准会审

附件 3

意见汇总处理表 

序

号 

意见章

条及原

标准内

容 

修改意见及依据 
提出

单位 
意见处理 

1 5.3.2 

边坡结构精度数值描述仍存疏漏，应进一步规

范表述经征求意见修改后，5.3.2 条最终规范表

述已调整为“边坡位移监测精度应不低于

5mm(监测范围 15m 内);滑坡位移速率预测精

度应不低于 10mm/d”统一并规范了精度给出

的表达形式。但 5.3.2 条第 7 款类似“滑落物

侵入路面 1min 内发出警示提醒”的时效约束

依据不足，建议适当说明时限所对应的灾害风

险场景背景。同时建议在第 5 章中补充 2~3 条

基于宁夏湿陷性黄土边坡的特殊监测技术要

求，增强区域的针对性和操作性。 

专家 1 

全部采纳。已修改

5.3.2.7，且补充

5.3.2.8。 

2 10.5.2 

供配电及防护等级存在叙述不严谨之处，应及

时统一技术指标征求意见稿已取消“地下埋设

锂电池”的提法，10.5.2 储能设备的条款统一

设置为“宜选择锂电池或磷酸铁锂电池作为储

能设备，且宜置于具备温控和防护功能的机柜

内”。同时，“智能感知设施整体防护等级不

低于 IP56 与“设备外壳密封性能防护等级不低

于 IP56”两处已作统一。但供配电部分对联合

接地与独立接地的特殊要求协调不足，防雷要

求和统一编码规则中仍存在部分罗列重叠。建

议对全文供配电和防雷技术指标进行一次整

体再梳理确保条文间严格逻辑自治并与

JTG/T817、GB/T 37048 等标准做好衔接。 

专家 1 

全部采纳。已对

10.3 供配电和 10.4

防雷技术指标进行

统一梳理、整理和

归并。 

3 附录 B 

建议增加可视化图示示意，增强标准使用便利

性征求意见稿中多次有单位提出附录 B布局图

模糊、可视化信息不突出等意见，虽删除了原

模糊示意图，但目前成品中仍缺少典型场景(如

长大桥梁、隧道出入口、边坡监测点位等)的结

构布置图例或典型路段实例分布图。建议在附

专家 1 

全部采纳。根据单

位征集意见，删除

了原征求意见稿中

的附录 B，在原附录

C、现附录 B 中细化

关键技术指标，指



录中增加少量基础环境示意图，以增强标准理

解的一致性与实施便利性，同时方便基层管养

单位技术人员依图快速定位布设要求。 

导了布设，见

B1.2、B1.3。另，补

充说明：对于布设

的具体点位不属本

标准范围，如管理

部门编制的多功能

交通调查站的布局

规划等文件中。 

4 5.1.1.4 
高集成、轻量化、经济性，建议增加可维护性，

确保感知设施长期有效。 
专家 2 

全部采纳。已修

改。 

5 7.1.1.1 
建议增加“沙尘暴” 

专家 2 
全部采纳。已修

改。 

6 10.5.2.1 

供配电线缆的埋深宜不低于 1.1m，建议修改

为：电缆敷设于冻土层以下，符合《电力工程

电缆设计标准》GB50217-2018 第 5.3.4 条、《电

气装置安装工程电缆线路施工及验收标准》

GB50168-2018 第 6.2.2 条-2 款，贴合宁夏冻土

地区工程实际。 

专家 3 

全部采纳。已修

改。 

 

注：会审共 3 名专家 6 条意见，均全部采纳。无部分采纳、无未采

纳。 
 



   

宁夏回族自治区  公路网智能感知设施建设指

南  地方标准征求意见汇总处理表 

序

号 

意见章条及

原标准 

内容 

修改意见及依据 提出单位 意见处理 

1 
第 4.3 节"布局

原则" 

智能感知设施的安装应按

行业标准《公路工程施工安

全技术规范》(JTG F90)和《公

路养护安全作业规程》(JTG 

H30)等执行"建议修改为:智

能感知设施的安装应按行

业标准《公路工程施工安全

技术规范》(JTCF90)和《公路

养 护 安 全 作 业 规 程 》

(JTGH30)等执行，并遵循设

施共享多杆合一原则，优先

利用现有杆件、龙门架、照

明设施等进行共杆安装。 

理由:明确感知设施与现有

交通工程设施的整合要求，

避免重复立杆而造成的资

源浪费和景观破坏 

中铁建大桥

工程局集团

西北工程有

限公司 

全部采纳。智能感知设施的

布局应对应行业标准《公路

工程施工安全技术规范》

(JTG F90)和《公路养护安全

作业规程》(JTG H30)等要

求，具体安装应遵循设施共

享、多杆合一原则，宜优先

利用现有杆件、龙门架等共

杆安装。 

2 
2规范性引用文

件 

未写出标准编号，也混入了

“暂行技术要求“建设指南”

“接口说明书”等不同层级

文件。建议“规范性引用文

件和“参考性文件”分开:凡

是作为强制条文依据的，应

写明完整标准代号名称和

版本属性;凡属于建设参考、

技术路线参考或接口对接

参考的，宜转入参考文献或

说明性附录。 

宁夏公路桥

梁建设有限

公司 

全部采纳。删除了规范性引

用文件中的参考性文件。参

考的文献转入参考文献。补

充了强标的版本号：GB 

5768.1-2025 

3 10.1 和 10.2 

第 10.1 写“公路结构状态感

知设施、公路气象环境状况

感知设施的终端接入设施

宁夏公路桥

梁建设有限

公司 

全部采纳。1.修改终端接入

的描述：公路结构状态感知

设施、公路气象环境状况感



应不低于 100Mbps”，但第

10.2 又写“公路结构状态感

知设施的终端接入带宽宜

不低于 2Mbps、公路气象环

境状况感知设施宜不低于

2Mbps”，两处口径明显不一

致;第 10.5写“智能感知设施

整体防护等级应不低于

IP56”，紧接着又写“设备外

壳密封性能……防护等级不

低于 IP55”，也需要统一。 

知设施的接入宜选择具备物

联网功能的汇聚设施。 

2.区别于 IP55 普通防水场

景，IP56 适用于室外雨淋情

境的防护，为避免统一修改

为 IP56。 

4 4.3 

建议把“建设对象分级”和

“布设深度分级”进一步明

确，把“必须配置的基础感

知”“重点路段强化感知”

“示范性增强感知”，按路

段重要性、灾害风险、交通

负荷、结构复杂性、既有设

施基础五个维度分级配置

分层写透。 

宁夏公路桥

梁建设有限

公司 

全部采纳。在 4.3 中深化

了：需求引领、规划统筹；

安全保畅、服务完备；数字

前瞻、绿色优先等原则的描

述。增加了路段重要性、灾

害风险、交通负荷、结构复

杂性、既有设施基础以及节

能的对应描述。 

5 5.2.1 

将第 5.2.1条中"以下桥梁宜

设置桥梁状态感知设施，包

括："修改为"以下隧道宜设

置隧道状态感知设施，包

括："，并确保后续条款中对

隧道监测内容的表述准确。 

理由 1：原文在第 5.2.1 部分

描述隧道状态感知设施，但

部分描述出现"桥梁"字样，

应再仔细检查是否为编辑

错误。此类错误会严重影响

标准的规范性和权威性，容

易造成执行层面的歧义与

混淆，应在正式发布前予以

修正。 

宁夏交建交

通科技研究

院有限公司 

全部采纳。已修改为：以下

隧道宜设置隧道状态感知设

施，包括：。对应 5.1.1、

5.2.1 中的其他类似描述已修

改。 

6 5.3.2 

建议 2：将第 5.3.2 条中"边

坡结构状态感知设施的精

度应不低于 5mm/15.0m；

滑 坡 的 预 测 的 精 度 是 

10mm/d"修改为"边坡位移

宁夏交建交

通科技研究

院有限公司 

全部采纳。已修改为：边坡

位移监测精度应不低于

5mm（监测范围 15m

内）；滑坡位移速率预测精

度应不低于 10mm/d。 



监测精度应不低于 5mm（监

测范围 15m 内）；滑坡位移

速率预测精度应不低于

10mm/d"。 

理由 2：原条款"精度不低于

5mm/15.0m"的表述不够规

范，未明确是何种监测指标

的精度；"滑坡的预测的精

度"表述口语化，不符合标

准文体。 

7 6.1.2 

建议 3：将第 6.1.2 条中"普

通国省干线公路的交通量

调查站和轴载调查站应 30

公里布设 1 处""普通国省干

线公路的视频监测设备宜

20 公里设置 1 处"修改为根

据路段交通流量等级、地形

复杂程度、养护管理需求等

因素设定差异化布设间距，

并给出不同条件下的参考

间距范围。 

理由 3：原条款采用固定间

距（30 公里、20 公里），未

考虑以下实际情况：①不

同路段交通流量差异显著，

低流量路段按固定间距布

设造成资源浪费；②山区、

沙漠、平原等地形条件下监

测需求不同；建议结合宁夏

实际路网特点，制定差异化

的布设标准，提升标准的科

学性与可操作性。 

宁夏交建交

通科技研究

院有限公司 

全部采纳。考虑到自治区已

发布多功能资助量调查站的

规划，已更新为：普通国省

干线公路的交通量调查站应

依据自治区普通国省道多功

能交通调查站规划布设。 

8 10.2.1 

建议 4：在第 10.2.1 条"关键

监测点的交通运行监测设

备、气象监测设备、桥梁健

康监测设备、超载检测设备

以及针对特殊情况建设的

监测设备均应符合开放式

通信协议"之后，补充明确

具体的通信协议标准，并要

宁夏交建交

通科技研究

院有限公司 

全部采纳。已修改为：

10.4.1.4 关键监测点的传输

设施，应包括交通运行监测

设备、气象监测设备、桥梁

健康监测设备、超载检测设

备以及针对特殊情况建设的

监测设备数据的传输，且应

接入公路网智能感知物联网



求感知设备提供标准化的

数据接口文档与数据字典。 

理由 4：原条款仅笼统要求

"符合开放式通信协议"，未

明确具体协议类型和接口

规范，可能导致以下问题：

①不同厂商设备采用不同

协议（Modbus、OPC UA、私

有协议等），系统集成困难；

②数据格式不统一，增加

后期数据治理成本；③设

备更换或扩容时受制于原

厂商，缺乏灵活性。当前智

慧公路建设强调 "统一平

台、数据融合"，明确数据接

入的标准化要求，为后续宁

夏公路网运行监测系统的

统一接入奠定基础。 

模块。 

9 3 术语和定义 

《公路网智能感知设施建

设指南》，应在第 3 章术语

和定义中给出公路网智能

感知设施的定义，明确本标

准的范围，建议将施工期环

境 监 测 纳 入 ( 参 考 

JTG/T3602-2025 公路工程

施工环境保护技术规范)，

作为单独一类感知设施。 

中交公路规

划设计院有

限公司 

部分采纳。行业标准 3602

围绕公路建设过程中的环境

监测展开，监测的核心目标

是土建相关。特别是第 9 部

分监测中给出了一般规定、

环境监测、水土保持监测的

技术要求。其来源是环评、

水土保持的方案和批复。本

地方标准围绕智能感知设施

的建设展开，与本标准不是

一个维度。考虑到相关意

见，补充了施工期环境监测

的描述。 

10 3 术语和定义 

根据行业一般认知，参考

《公路工程设施支持自动

驾驶技术指南》(JTG/T 2430-

2023)，公路路侧设施可分

为感知设施、控制与诱导设

施通信设施、定位设施、路

侧计算设施、供配电设施和

安全设施，本标准应只对感

知设施提出规范要求，交通

中交公路规

划设计院有

限公司 

部分采纳。行业标准的编制

原则：突出实效、技术先进、

融合创新、分步实施。总体思

路是向前兼容，对应自动驾

驶技术。 

本地方标准围绕智能感知设

施的建设展开，特别是公路

结构的监测、运行的监测、

气象环境的监测等内容，特



标志标线、信号控制设施、

信息发布设施、警示设施都

属于控制与诱导设施，通信

设施、供配电设施等感知配

套设施均不应出现。 

别是结合宁夏已开展了 3 年

的智能感知设施建设，集中

在新建道路、改扩建道路、

交通安全提升等方向，结合

考虑相关意见，（1）智能

化的交通标志标线、信号控

制设施、信息发布设施、警

示设施等确实属控制与诱导

设施，但均与智能感知设施

协同布设、协同工作，甚至

是一体化工作，且是宁夏急

需的，因此列入本标准范

围。（2）通信设施、供配

电设施均是智能感知设施的

基础，因此放到附属设施

中。因此与本标准不是一个

维度。（3）响应了本标准

中的一些名称，如表 B。2

中补充定位设施、8.2.1 和

8.3.1 中补充路侧计算设施

等。 

11 3 术语和定义 

公路结构状态感知设施。公

路结构这个说法不常见，一

般叫做基础设施或结构物，

建议修改为公路基础设施

状态感知设施，并把路面状

态也并进去，包括路面、桥

梁、隧道和边坡四类状态，

并修改有关描述。 
中交公路规

划设计院有

限公司 

部分采纳。编制组前期经过

充分讨论，首先结构状态感

知与运行状态感知等有着明

显的区别，易懂；其次，基

础设施，概念太大。第三，

结构物虽然包含桥梁隧道，

但在概念上侧重于房建，在

5.4 中已有相关描述。第

四，路面状态的感知，参照

交通运输部标准，一部分已

在 5.5 性能观测中考虑，新

型设施也在 8.3 中考虑。因

此，暂时保留目前的分类，

在 5.5 的具体条目中强化路

面状态感知。 

12 3 术语和定义 

公路运行状态感知设施，公

路运行状态这个说法不常

见，一般称为公路交通运行

状态，建议修改为公路交通

中交公路规

划设计院有

限公司 

部分采纳。编制组前期经过

充分讨论，首先结构状态感

知与运行状态感知等有着明

显的区别、对应关系明确，



运行状态感知设施，包括交

通流量、交通事件和交通参

与者检测三类，并修改正文

有关描述。 

易懂；首先，交通流量的概

念是交通感知的关键因素，

不仅对于掌握整个运行状态

起到关键支撑作用，而且在

交通运输部多个文件、标准

中给出的。其次，交通事件

本身是个模糊的概念，交通

事件感知本身即与交通流量

的感知共融，二者不可分

离。第三，交通参与者的检

测与本标准的范围不完全相

同。本标准侧重点、线、面

的感知，并将沿线设施的状

态融入。考虑到意见的提

出，在 6.1.2 的流量感知中

补充交通事件的内容。 

13 
4 分类、布局原

则 

第 4 章的内容属于一般规

定，建议标题“分类、布局原

则”修改为“一把规定” 

中交公路规

划设计院有

限公司 

全部采纳。已修改为：一般

规定 

14 1 范围 

1、范围:第一段话表述形式

不妥，建议参考《标准化工

作导则第 1 部分:标准化文

件的结构和起草规则》

(GB/T1.1-2020)8.5.3 优化，

一般采用六种表述形式中

的一种即可。 

 

全部采纳。已优化：本文件

确定的公路网智能感知设施

围绕公路的主体地位建设，

包括.等。 

15 
2规范性引用文

件 

2、规范性引用文件，建议补

充 JTG/T 2430-2023。  
全部采纳。未直接引用，已

补充至参考文献中。 

16 3、术语和定义 

3、术语和定义 

(1)根据 GB/T 1.1，术语和定

义的条不应采用(1)、(2)，而

应采用 3.1、3.2、3.3 的格

式。 

(2)建议增加公路网智能感

知设施的定义，可将 4.1 设

施分类第一段话修改后移

过来，补充施工期环境监

测。 

(3)建议按照总体性意见调

整前两项表述，删除最后两

中交公路规

划设计院有

限公司 

部分采纳。 

（1） 已修改 

（2） 已补充。 

（3） 已适情补充。 

（4） 公路气象、环境的感

知是两个层面，日常

气象、气象灾害的感

知也是两个层面，已

适情修改。详见 9、

10 

已适情修改。详见 12 



项内容，补充施工期环境监

测的定义。 

(4)公路气象环境状况感知

设施的表述建议优化，用于

感知路面气象灾害建议修

改为用于感知公路交通气

象环境状态。 

(5)公路增强感知设施，删掉

标志标线和警示设施(属于

控制与诱导设施)，路面感

知调整到公路基础设施状

态感知设施，要素感知调整

到公路交通运行状态感知

设施。 

17 4.1 设施分类 

4.1 设施分类，建议参考上

述修改意见调整，删掉第一

段，其他分类参考上述意见

修改。 

中交公路规

划设计院有

限公司 

部分采纳。因范围进行了修

改，本句未删掉第一段，其

他意见已响应。 

18 4.2 总体功能 

4.2 总体功能，“智能感知设

施 ”这个定义前文没有出

现，建议修改为公路网智能

感知设施。 

中交公路规

划设计院有

限公司 

已补充 

19 4.3 布局原则 

4.3 布局原则，“智能感知设

施分类见附录 B 表述有误。

附录 B 布局图看不清楚，建

议删掉或替换为局部清晰

图。 

中交公路规

划设计院有

限公司 

全部采纳。已删除 

20 
6．1交通流量感

知设施 

6.1 交通流量感知设施，根

据交规划发[2025]8 号文“交

通量调查站”应修改为“多

功能交通调查站”，布设要

求和技术要求应做相应修

改。附录 C，目前提供的各

设施参数较多，建议简化，

只提供主要参数。 

中交公路规

划设计院有

限公司 

全部采纳。已修改 

21 
5.1 公路结构状

态感知设施 

桥梁建设范围可结合交通

部桥隧监测十五五规划，分

级分类的形式开展;按照跨

径和风险等级，调整覆盖范

围， 

中交公路规

划设计院有

限公司 

部分采纳。一是总体规划属

框架性文件，深度不及标

准，二是交通运输部目前尚

未正式发布“桥隧十五五规

划”的具体文件。其他已补



充至 5.1.1 中 

22 5.2.1 

5.2.1 条存在文字错误，将

“隧道”误写为“桥梁”。建议

将“以下桥梁宜设置桥梁状

态感知设施”修改为“以下

隧道宜设置隧道状态感知

设施”。修正表述错误，保

证章节内容逻辑准确，避免

执行误解。 

中交公路规

划设计院有

限公司 

全部采纳。已修改。 

23 3 术语和定义 

术语定义的规范性不足。第

3 章“术语和定义”建议采用

更符合标准编写的句式。理

由:目前的术语定义采用了

“(1)...“(2)…”的段落形式，

且部分定义更像功能描述

而非严谨的术语界定(如“公

路动态服务设施”定义为

“用于提供 ... 的智能设

施”)。建议:参照 GB/T1.1，

采用“术语-英文对应词-定

义”的条目式写法，增强标

准的严谨性。 

宁夏华吉工

程咨询有限

公司 

全部采纳。已依据 GB/T 1.1

的格式和描述，对应补充、

调整和修改。 

24 6.1.2 

感知设施覆盖范围与密度

设定缺乏依据。建议复核或

论证部分感知设施的布设

密度指标。理由:6.1.2 条:“普

通国省干线公路的视频监

测设备宜 20 公里设置处。”

对于普通国省干线(尤其是

山区、事故多发段)，20 公

里的视频覆盖密度过低，难

以满足“运行监测”和“事

件发现”的需求。通常高速

公路约为 2km 一处，普通

干线宜加密。 

6.1.2 条:“交通量调查站和

轴载调查站应 30 公里布设

1 处。”该密变远高于常规路

网规划(通常为 50-100km)，

宁夏华吉工

程咨询有限

公司 

全部响应。根据地域特色，

参照交通运输部相关文件，

结合最新要求。1.视频监测

设备宜设置于流量易变化、

视线良好、气象条件不复杂

的路段，平均监测范围应不

低于 5 公里。2.交通量调查

站，对应：多功能交通量调

查站。 



在普通国省干线大规模部

署成本过高，且可能与现有

治超非现场执法点重复建

设。建议:调整为“宜结合路

网重要性和交通流量分级

设置”，或给出“30-50 公里”

的区间范围，并强调与既有

设施的复用。 

25 5.2.1 

章节内容存在明显笔误。修

正明显的复制粘贴错误。理

由:5.2.1 条标题为“隧道状

态感知设施”，但正文第一

句却写着“以下桥梁宜设置

桥梁状态感知设施...”，这是

典型的复制粘贴导致的文

不对题。 

宁夏华吉工

程咨询有限

公司 

全部采纳。已核查 5.1.1、

5.2.1 中的相关描述。 

26 4、设施分类 

4、设施分类存在交叉重叠，

厘清“公路运行状态感知”

与“公路增强感知”的界限。

理由:第 6 章“运行状态感

知”包含了交通流量、典型

路段、平交路口。第 8 章“增

强感知”又包含了“要素信

息感知”(含路侧边缘计算、

北斗增强 )、“应急信息感

知”。在逻辑上，“增强感知”

更像是“运行状态感知”的

技术手段升级版(如雷视融

合、边缘计算)，两者在内容

上有交叉，容易导致建设部

门在执行时混淆主次或重

复建设。 

建议:建议重构章节逻辑,例

如将第 8 章改为“智能分析

与增强应用”，侧重于数据

处理和算法应用，而非单纯

的设施布设。 

宁夏华吉工

程咨询有限

公司 

部分采纳。是技术手段升

级，但从感知设施的角度上

看，与结构状态感知、运行

状态感知等区别在于是上述

各类设施的增强，侧重于

人、车、环境的感知增强。

考虑到本标准定位于智能感

知设施，智能分析与增强应

用侧重于后台的应用，因

此，围绕智能感知设施，增

加了智能分析与增强应用的

描述，8.3.1 中对应实现路侧

设施的智能分析与增强应用

功能。 

27 10.3.2 和 10.4.1 

5、供电与防雷要求存在矛

盾，统一供电与防雷的技术

路线。理由:10.3.2 条提到

宁夏华吉工

程咨询有限

公司 

全部采纳。宜选择锂电池或

磷酸铁锂电池作为储能设

备，，且宜置于具备温控和防



“地下埋设锂电池作为储能

设备” 10.4.1 条要求“防雷接

地电阻不大于 10 欧姆。锂

电池属于精密电子设备，深

埋地下不仅维护困难，且易

受雷击感应电流损坏。通常

太阳能供电系统的蓄电池

应放置在地面以上的机柜

内。 

建议:修改为“蓄电池应放置

于具备温控和防护功能的

机柜内”，并明确防雷器与

供电线路的配合关系。 

护功能的机柜内。 

考虑到联合接地与独立接地

的对应性，删除 10 欧的描

述。 

28 整体 

6、建议进一步明确智能感

知设施后期运维管理、数据

共享、平台对接的具体标准

与技术要求，完善长效运维

机制，保障设施稳定运行与

数据互联互通: 

宁夏华吉工

程咨询有限

公司 

全部采纳。作为智能感知设

施的建设指南，运维是建设

之后要考虑的内容，数据共

享、平台对接对应智能感知

物联网平台，接入宁夏公路

网运行监测系统。 

29 4.1.3 

P3 页，倒数第 6 行修改如

下:与高速公路、农村道路的

衔接路段 

宁夏东方宝

盛建设有限

公司 

全部采纳。已修改 4.1.3 

30 4.1 

P6 页，9-10 行修改如下:隧

道状态感知设施应根据桥

梁隧道结构形式规模、重要

性等布局，且应根据隧道结

构形式、规模、重要性等设

置 

宁夏东方宝

盛建设有限

公司 

全部采纳。已修改 

31 5.4.2 

P7 页，5.4.2 技术要求修改

如下:沿线结构物状态感知

设施的感知范围应根据地

质地形条件、重要结构的形

式特点、周边环境、重要性

等确定沿线结构物状态感

知设施包括监测传感器、采

集与传输设备。沿线结构物

状态感知设施宜包括动态

称重检测设施和超限激光

感知设施等 

宁夏东方宝

盛建设有限

公司 

全部采纳。已修改 



32 6.2 和 10.7 等 

P8 第 20 行、27 行，P9 倒数

第 5 行，P10 第 3 行、倒数

第 7 行，P14 倒数第 3、4

行，P21 第 5 行、倒数第 7

行，P25 第 6 行、倒数第 7

行，P26 第 2 行、20 行，P29

第 11 行，P31 第 2、6、10

行中单位为文字的是否可

修改为字母符合表示，以便

与本指南其他单位表示方

法一致。 

宁夏东方宝

盛建设有限

公司 

全部采纳。已修改，包括

6.2.2、6.2.3、10.7.8 等。 

33 5.2 

P19 页，第 1 行修改如下:应

采用静力水准仪或激光测

距仪，用于隧道拱顶沉降及

收敛、桥墩沉降监测。 

宁夏东方宝

盛建设有限

公司 

全部采纳。已修改，见 B.1.2 

34 5.2 

P29 页，第 5 行 GB5768 应

补充标准的文字名称《道路

交通标志和标线》;P30 页第

8 行 GB/T23828 应补充标准

的文字名称《高速公路 LED

可变信息标志》;P30 页第 11

行 GA/T484 应补充标准的

文字名称《LED 道路交通诱

导可变信息标志》;P31 页第

12 行 JT/T817 应补充标准的

文字名称《公路机电系统设

备通用技术规范》 

宁夏东方宝

盛建设有限

公司 

全部采纳。根据 GB1.1 的要

求调整。 

35 6.2 

P30页倒数第 2行修改如下:

像素密度:2500 点/m2-m2 
宁夏东方宝

盛建设有限

公司 

全部采纳。已修改。 

36 5.3.1 布设要求 

5.3.1 布设要求 

1、针对“对于路堑和路堤且

土质边坡高于 10m 的重要

边坡;路堤边坡且岩质边坡

高于 15m 的重要边坡，建议

改为“对于公路工程土质边

坡大于 20m，岩质边坡大于

30m 的边坡”。依据:JT/T405-

2022。理由:重要边坡，重要

一词不好界定。 

宁夏东方宝

盛建设有限

公司 

全部采纳。已修改、已增加 



2、建议增加部署路段，内容

为:①不良地质、特殊岩土

地段的挖方边坡和路堤。依

据:JT/T405-2022。②雨季施

工的隧道洞口、不良地质和

特殊岩土的洞口;雨季施工

不良地质和特殊岩土的路

基边坡。依据 JTGF90-2015。 

37 整体 

建议补充验收、运维、检定

周期、数据上传、故障处置

章节。 
宁夏公路勘

察设计院有

限责任公司 

部分采纳。本标准建设指南

从布设、技术、安装三个层

面展开，验收和检定属建设

后的内容，运维和故障处置

属养护的内容。考虑到意

见，核实了数据上传。 

38 整体 

建议所有条款明确其要求

等级，统一使用“应”、“宜”

或“可”进行表述。 

宁夏公路勘

察设计院有

限责任公司 

部分采纳。已全文梳理 

39 整体 

建议对照《地方标准制定负

面清单(2025 年版)》中的通

用禁止事项第 4 条“不得在

地方标准中指定检验、认

证、评比、评估等工作机构，

指定特定的商标品牌、供应

商、原产地等。”请进一步

确认，本标准中是否涉及供

应商、具体产品等内容。 

宁夏公路勘

察设计院有

限责任公司 

全部采纳。涉及到的参数已

征集过多方意见，且对附录

进行了优化。 

40 整体 

无意见 宁夏交投高

速公路管理

有限公司 

/ 

 

注 1：意见处理栏填写内容分为“全部采纳”“部分采纳。修改

为：”“未采纳。理由如下：” 

注 2：共征求 8 家单位意见，40 条意见。全部采纳 31 条，部分采

纳 9 条。无未采纳。 
 


